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con_tigo

Estamos a tiempo

Contigo La Palma también presenta alegaciones
contra el tunel de 335 millones de euros
de la variante El Remo-La Zamora

La formacion politica que lidera Javier Gutiérrez Tafo, que ya se opuso al plan
turistico futuro apoyado por CC, PSOE y PP para Puerto Naos, pide devolver ese
proyecto a la fase de estudio: el expediente prevé menos de 2.700 vehiculos diarios
en 2050, elige la alternativa mas cara de cinco y se somete de nuevo a informacion
publica con datos de trafico de 2011 y un presupuesto de 2024 sin actualizar

El escrito integro de alegaciones puede descargarse desde la pagina
de inicio de contigolapalma.es

La formacion politica Contigo La Palma ha registrado ante la Viceconsejeria de
Infraestructuras del Gobierno de Canarias, dentro de plazo, su escrito de alegaciones
contra el proyecto de trazado LP-2. Variante El Remo-La Zamora. Fuencaliente. Isla de
La Palma, cuyo tramite de informacion publica fue reabierto mediante Resolucion de 3
de septiembre de 2026 (BOC n.° 183, de 11 de septiembre).

Con este paso, el citado partido, presidido por Javier Gutiérrez Tafio, cumple lo anunciado
el pasado 28 de septiembre, cuando presento sus alegaciones contra el IPST del litoral de
Puerto Naos y Charco Verde y advirtié de que ambos proyectos comparten un mismo
defecto de origen: Coalicion Canaria (CC), PP y PSOE reducen el debate sobre el futuro
de la isla a una discusion sobre trazados, plazos y plazas, evitando la cuestion de fondo,
qué modelo turistico y territorial quiere La Palma y a quién beneficia.

“Hace una semana dijimos que el acceso a E1 Remo admite soluciones mucho mas baratas
y menos agresivas, y que esta obra no resiste el andlisis de su escala ni de su coste. Hoy
lo demostramos con los datos del propio proyecto en la mano”, sefiala Javier Gutiérrez
Tarfo.

Tramite reabierto sin actualizar nada

El nuevo periodo de informacién publica sustituye al iniciado en noviembre de 2024,
caducado al haber pasado mas de un afio sin que el expediente llegara al 6rgano ambiental.
Sin embargo, el Gobierno de Canarias vuelve a someter a consulta exactamente el mismo
proyecto e idéntico estudio de impacto ambiental, redactados en abril de 2024. El
Ejecutivo autondmico sostiene que no ha sobrevenido ninguna circunstancia que obligue
a actualizarlos.



Contigo La Palma discrepa de esa afirmacion: el estudio de trafico se basa en aforos de
2011, anteriores a la erupcion del Tajogaite, y el presupuesto no recoge la subida de los
costes de construccion de los ltimos afios. “Se pide a la ciudadania que opine sobre un
documento desfasado; asi, el tramite de informacidn publica se convierte en un simple
requisito formal”, anade Gutiérrez Tafio.

Menos de 2.700 vehiculos al dia en 2050

Segun el propio aneo de trafico, la carretera registraba 995 vehiculos diarios en 2011 y
alcanzaria apenas 2.624 en el afio horizonte de 2050, con circulacion fluida o estable
durante toda su vida util. El proyecto toma como referencia el tinel de Erjos, en Tenerife,
con una prevision de casi 30.000 vehiculos diarios en cuatro carriles: mas de once veces
el trafico previsto para el tinel de La Orilla. El expediente no incluye ningin analisis
coste-beneficio ni de rentabilidad social que justifique la inversion.

La alternativa mas cara, por decision de ponderacion

De las cinco alternativas estudiadas, la elegida (un tinel bitubo de 4,44 kilometros) es la
peor valorada en el criterio econdmico, con un 3 % frente al 58 % de la variante maritima.
Solo resulta seleccionada porque el coste pesa en la decision un 17-18 %, menos de la
mitad que el criterio ambiental, sin que se motive esa ponderacion ni se aporte un analisis
de sensibilidad. La longitud del tinel arrastra ademas dos tubos, galeria de emergencia y
pozos de ventilacion de mas de 100 metros, exigencias que nacen del trazado elegido y
no de la demanda real.

64 millones por kilometro y seis afnos de obras

El presupuesto de inversion asciende a 335.536.078,90 euros para 5,2 kilometros, unos
64,3 millones por kilometro. Solo la obra civil y las instalaciones del tunel superan los
185 millones de euros, y la gestion de residuos roza los 15 millones, para mas de 318.000
metros cibicos de excavacion sin que se acredite la existencia de vertederos autorizados
en la isla. Las obras durarian 72 meses, con afecciones a la movilidad, la agricultura y la
economia del sur de La Palma.

Red Natura 2000 y especies en peligro

El trazado discurre bajo la Zona Especial de Conservacion (ZEC) de Tamanca, colinda
con la ZEC Franja marina de Fuencaliente y afecta a los paisajes protegidos de Tamanca
y El Remo, en un entorno con presencia del cigarron palo palmero, el cuervo canario y el
halcon tagarote.

Contigo La Palma exige una evaluacion especifica de estas repercusiones, en lugar de la
valoracion genérica de “impacto moderado” que recoge la memoria, y ha solicitado
acceso integro al Estudio de Impacto Ambiental, reservandose el derecho a ampliar sus
alegaciones.



Lo que pide Contigo La Palma

La formacion politica solicita que el proyecto no se apruebe en sus términos actuales y
vuelva a fase de estudio para actualizar los datos de trafico, revisar las alternativas dando
al coste el peso que corresponde a una inversion publica de esta magnitud, estudiar
soluciones mdas baratas y proporcionadas al trafico real, completar la evaluacién
ambiental y actualizar el presupuesto.

“Puerto Naos y El Remo-La Zamora son dos piezas del mismo modelo: mas camas, mas
asfalto y ninglin debate sobre quién gana y quién paga. Antes de gastar 335 millones en
un tunel para 2.600 coches al dia, La Palma merece discutir qué isla quiere ser”, concluye
Gutiérrez Tafio.

+INFO en , donde también se puede acceder al contenido integro
de las alegaciones ya presentadas, antes que las actuales del tunel, contra la IPST de
Puerto Naos y Charco Verde (isla de La Palma).



